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La Compagnie de la Vendée
et les premiéres locomotives

Le 10 mai 1873, jour. de linsuguration de
la section de Bressuire 8 Thouars, les petites
locomotives de la Compagnie de la Vendee
{concessionnaire de la ligne de (Tours) Joué
aux  Sables-d’'Qlonne) faigaient leurs pre-
miers tours de roues dans |la modeste sta-
tion de Thouars: e 11 aoll, la section de
Thouars & Chinon était mise en service et
le 31 mal 1875, fa ligne de la Vendée avait
acces & Tours.

Lea quatre locomotives-tenders construi-
tes a Graffenstaden en 1865 composaient an
1873 tout la parc de traction de |la compa-
gnie ; aprés avolr assuré un service mixte
sur la section des Sables & Thousrs, elles
furent affectées au dépdit de Tours pour
assurer le service des trains legers de voya-
geurs sur ia totalité du parcours, avec relais
& Thouars qui ne possédait alore quune
petite remise pour trois locomotives. Incon-
testablemant, ce furent les premiéres qui
géjournérent en celte ville Elles avaient une
disposition d'essleux 0-2-1 T et portalent, &
la Compagnie de la Vendée, les n® 1 & 4
Leurs noms : n* | « La Vendée » . n° 2 « Les
Sables = ; n* 3 « Mapoléon » &t n® 4 « Bres-
suire -. Lors de leur prise en charge par le
réspau de |'Etat, elles regurent les o™ 0-201
8 204 et les deux dernieres de la série furent
affectées respectivament aux Sables st &
Bressuire .

De la création du réseau
jusqu’a la fusion
avec I'Quest

Le dépdt de Thouars-Etat fut créé en 1879 ;
& partir de cette date y furent affectées les
premiéres 030 type Vendée ex-serie | & 20

'DE THOUARS
ET SES LOCOMOTIVES

Un “tandem ™ fumant!.. Deux 141 R qui sont I'un des derniers symboles de
la vapeur.

renumerctées 3037 & 3060 ot construites de
1871 & 1878

En 1883 le dépdt de Thouars possédait
quelques machines de vitesse série 2000,
provenant de 'ex-Compagnie de la Vendée
ou construites directement pour le@ nouveau
résaay de I'Etat : les numeros étaient com-
pris entre 2003 et 2082 ; en outre, les sbries
suivantes y éteient également représentées :
dea 030, n™ 3037 & 3055, 3090 & 3181, 3522
a 3568 ; des 040 n"' 4002 & 4016 et une
machine-tender 030 T, la 030! baptisée « Lon-
ray =, provenant de l'ex-Compagnie des che-
ming de fer nantais et construite en 1677
Les machines précitées circulaient sur la
gaction de Ssumur & Airvault at sur celle
de Thouars & Bressuire. Les 2000 remor
guaient des traing de 155.t & 50 km/h en
ramge confinue ; &n servece Bsur Iﬂ Eﬂct:":!'l
Thouars-lous, alles furent 'objet d'essais sur
la rampe de Rivarennes de 15 mm, ramor-
quant des espress de 75 a 90 t A 40/45
kmfh  [machines 2004, 2048, 2052, 2076)
(d'aprées L. Vilain).

Mais Thouars ne devint le sigge dun
grand dépdt qu'en 1833 loraque la ligne de
I'Etet atteignit Bordeaux-Benauge. Le service
des trains express fut alors remanié et acce-
leré et Thouars fut le grand relais des ma-
chines, & mi-chemin entre Paris-Montpamasse
et Bordesux. Entre 1893 et 1914, on peul
dire que fous les types de machings de
vitesse du réseau furant hébergés ou affec-
tés & Thouars. Tout dabord, les 2500 qui
circulérant un peu avant 1900 sur la ligne
des Sables et qui ont également remorgué
les express entre Thouars et Charres —
au Bb ellez effectuaient le parcours en 4 h
14, avec trois améts totalisant 13 mn, soit
un temps net de 3 h 52, a a vitesse moyen-
ne de marche de 61,5 km/h, trés honorabis
pour |'épogue compte tenu du profil de la
ligne et des sujétions d'exploitation

Les 2800 ont assuré un service analogue
avant d'étre cantonnées sur |a section des
Sables vers 1910-1914, Ces machines avaient
donne de bons résultats en cours d'essais
8 l'express 86 entre Bordegux et Thouars
avec des frains de 150 4 215 t & des allu-
res . sitvéas entre 75 et 90 km/h. Eiles
avaient la distribution Bonnefond et fréquen.
erent lo dépdt de Thouars jusqu'en 18920
1823

En 1898, les premiéres compound 8 4 ey-
lindres série 2701 a 2706 stationnées &
Vaugirard et & Chartres relayaient a Thouars
aprée awvolir parcouru [étape Chartres
Thouars, au rapide spécial Paris-Royan &
la vitesse commerciale de 78 km'h Sur
classeées par les 2800 de Baldwin das 1853
lea 2700 furent alors affectdes asux traine
emnibus et semi-directs sur l'artére princi-
pale du réseau entre Chartres et Thouars
Eltes assurérent en fin de carrére un ser-
vice d'express de Tours aux Sables. Concur-
remment avec la série précedente, les ma
chines de la serie 2751 & 2754, affectécs
aux rapides Paris-Royan, effectuaient le por
cours Paris-Thouars comportant un seul arré!
4 Chartres avec une charge normale de
170 .t pouvant étre portée & 200 t, en soute-
nant |8 vitesse de 95 km/h &n palier, 79 km/'h
en rampe de S mm et 5560 km/h en rampe
de 10 (L. Vilain). Affectéas au dépdt de
Tours, elles assursient toujours un service
regulier sur la ligne des Sables entre 1921
et 1832 et stationnalent fréquemment &
Thouars

Entre 1899 et 1905 l& réseau de |'Etat
désireux de poursuivre et essais compa
ratife entre le systdme & simple expansion
et le systéme compound 4 4 cylindres, adop
tait des machines établies selon les pring
pes des conslructeurs américaing. C'ast ains
gue furant mises an service las séries 2801
# 2805 compound & 4 Gylindrea du syatéme
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Une 141 R, en téte d un train de marchandises sur le wviadurc
die Thouars X

Diépart en double traction, diesel ot vapeur, vors Saumur

Fig

Au dépdt de Thouars: In 030 TA 628

et une 141 C =
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Vauclain et 2851 &4 2856 & simple expansion.
Elles furent de suite affectdes aux trains les
plus durs sur la ligne de Bordeaux et dens
les mémes roulements que las saries 2700
et notamment au fameux train BS dont la
charge courante dépassait en 1900-1802
204 t

Des essais de consommation furen! effec-
ués sur les diverses sections de la ligne
de Chartres 4 Bordeaux ef dans des roule-
ments divers. En fonction de ces expérien-
ces, les services de traction allousient &
ces machines un combustible de cholx. Clest
ainsi gqu'au ftrain B6 du 15 mal 1902, entre
Miort et Thouars, la puissance Indigude de
204 ch a éte releves (60 kmfh, 52 %, d'admis-
slon, pression de 15 kg dans les boites &
vapeur, rampe de 10 mm, charge 152 1)
(L. Wilgin).

Les 2851.56 furent essayées dans les mé-
mes conditions et dans les mémes roule-
ments. Ellee consommérent 10 % de com-
bustible de plus que les compound systéme
Vauclain, A la vellle de la guerre de 1914,
un certain nombre dunités de ces deux
geries appartenalt au dépdt de Thouars,
affectées aux trains omnibus ou semi-directs
entre Thouars et Bordeaux et entre Tours
et Les Sables avant d'éire toutes réformées
en 1924

Les premidres - Atlantic - du réseau mi-
ges en service & partir de 1900 étmient éga-
lement de construction et dé type améri-
caing a4 simple expangion. La sdrie compre
nait 10 machines n* 2001 & 2910: deux
regurent la surchauffe en 1914, Leur emploi
a la waction des rapides de Bordeaux et
de Royan ne démontrait pas une supériorité
bien affirmée sur les machines des séries
précédentes du type 2-2-0. Elles restérent
neanmoins affectées aux frains de vitesse
sur les principales artéras du réseau; cer-
taines, stationnées au dépdt de Thouwars, ont
circulé sur la ligne des Sables. En 1924,
elles appartenaient toutes au deépdt de Sain-
tes et, en 1930, la derniére (2801) était ra-
dice de |'effectif.

L'anée 1905 portait la marque dune
oriantation nouvelle des services de la trac-
tion du réseau de I'Erat par l'adoption défi-
nitive du systéme compound & 4 cylindres
avec la mise en service de 10 puissantes
= Atlantic « (Identigues 4 celles du P.O.) qui
regurent les n™ 2951 & 20860

Eltes connurent leurs jours de gloire 4 Ia
remorque du célébre rapide 99 Paris-Aoyan,
franchissant la distance de Paris & Thouars
(326 km) en 3 h 59 et de Chartres & Thouars
(238 km) en 2 h 48 La charge était de
180/180 t. Ces mechines étalent autorisdes
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& 130 km/h, vitesse qu'elles n'atteignaient
Jamais en ralson de limitetions de wvitesse
el des ralentissements imposés par les suja-
tions de Pexploitation at la peafil de 1a ligne.
Pour en utiliser toutes les qualités et toute
la puissance comme [‘ont fait les réseaux
du MNord et du PO, il edt été nécessaire
de leur appliquer les mémes perfactionne
mants. en particulier la surchauffe at un
échappement perfectionngé. Un projet fut éla-
bord en 1907, mais il n'y fut pas donné
suite. Le dépdt de Thouars en a posséds
quatre. Ces dix machines furent rassem-
blées au dépdt de Saintes en 1937-1838
Compte tenu de ce qul précéde, elles main-
lenalent quand meéme la vitesse commerciale
honorable de 80/85 km/h.

Les - Atlantic = de cette série, stationnées
& Thousars, ont été presque exclusivemant
affectéas 4 la ligne de Paris 4 Bordeaux et
& Royen et pour les frains les plus rapides
jusgu'a l'époque ou, la charge da ces trains
augmentant, un supplemant dadhérence ful
reconnu nécessaire. C'est alors qu'apparul
un type de transition, 2-3-0, procédant pour

Dépot de Thouars,., 1909 | Deux ancétres: la 3003 et la 0.306.

Ia chaudiére et les cylindres, des - Atlantic -
2800 et des 4000 PO, Ce fur la série 3801
a 3840 en 1908-1909, completée par une
deuxiéme en 1812 Leur numdrotetion Fut
unifide aprés la fusion avec 'Ouest et la
sorie devint 230-801 & BH3. La répartition
des poids sur les essieux avall até dtudide
avac un maximum de 18 | en atlendant le
renforcement de certains ouvrages d'art dont
et surtout le viaduc de Cubzec. Le méme
probleme s'était posé & la Compegnie du
Nord et dans des circonstances identiguas
g la méme #pogue. Il fut surmonté de |a
méme facon avec les 230 série 3513 & 3537.

Un certain nombra d'unités de la seérie
230-800 fut mis en service sur la ligne de
Bordeaux ef ces engins furent répartis entre
fes dépite de Thouars, de MNiort &t de Sain
tes. Ces machines présentaient dexcellen-
tes qualités aux démarrages et lsurs roues
motrices d'un diamétre inférieur & celui des
= Atlantic  leur permattalent de maintenir des
vitegses de BOMB5 km/h en rampe de 5 mm
ot 60 kmfh en rampea de 8 mm avec des
chargas de 250/310 t

Une " Vendéenne * de Thouars en gare de Bressuire (1912) ; la 2003

C'est v gros c'te béte !

{Doe, Lengeld |
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Les premiéres
« Pacific Etat»

Entre la mise en service de coes deux
séries 230-800, le réseau de 1'Etat aveit fait
studier en 1909-1910 un premier type de
- Pacific = inspiré & la fois des Pacific P.O
et des deux prototypes construits pour la
Compagnle de I"Ouest. Ce fut la série 6501
& B530 (231-011 & D6O) mise en service en
1910. Elles avalent la disposition compound
des 3800 & vepeur saturée et tiroirs plans
compansés at un bogie identigue, mais qui
devait étre modifié en 1811 (1)

Di#s 1912, elles furent autorisées a rouler
& 120 km/h sur certaines sections, dont celle
de Chartres & Thouars (mais leur parcours
dralt limité & ce dernier point pour des rai-
sons de poids). Elles effectuaient le par-
cours Paris-Thouarg en 3 h 55 & la vitesse
moyenne de marche de 83 km/h, Une trans-
formation compléte de ces machines ful en-
visagée wers 1935-1845. Comme pour les
Atiantic, le projet ne fut pas retenu. Las
machines n™ 231-033, 047, 051, 053, 054 et
057 furent affectées au dépdt de Thouars
en 1922-1924

De la fusion Quest-Etat
alaS.N.C.F.

La présence des = Pacific « da la série
pracitée coincidait avec la mise en service
du dernier typs de machine de vitesse cons-
trult pour |‘ancien réseau de ['Etat créé wan
1878. A partir da 1911, les typas de loco-
matives éludiés et commandés par les ser-
vices de la traction du réseau fusionné
étalent congus selon des données eb dans
un style plus dégagé des influences d'au-
tres réseaux; un exemple nous est fourni
par lag dix premiéres machines étudiées et
construites en 1912 par la SACM. en
coopération avec le réseau de |'Etat. Elégan-
tes et d'aspect trés dépoulllé, elles prenaient
leurs références dans le style en honneur

(1) Deux déroillements groves furonf  offribeds &
lo wipension, indopendonte powr chogque essicw, Qui
fovorisait fes variotions de lo charge sur des voles
imporfortes ef sinweuses, comme c'oboil trop souvent
be eos swr fes lignes de Fonclen résequ de FOwest,
En otiendont [ modification nécossaire, cer mochines
fwrent gffeciées ous fraims de morchandises ef [eur
vitesse fimitce & 60 kmih (L. VWilsin @ « Matéeiel
matewr du réseaw de FEtat =),
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outre-Manche. La sobrigté de leurs formes at
I'harmonle de leur assemblage préfiguraient
déjh les 231.500. Cea jolies machines furent
d'aillewrs baptisées par le personnel les
« loconde - sans quil soit possibla de dire
sl ce nom leur &tait attribué en ralson du
vol alors tout récent au musée du Louvre
du célébre tableau ou simplement parce gue
la beaute de ces nouveaux enging pouvalt
rivaliser avec cells de Mona Lisa. La deuxie-
me hypothése est a coup sir la plus flat-
teuse

D'une conception entiarement nouvelle sur
le réseau, alles étaient & 4 cylindres égaux
disposés en batterie : une chaudiére de forl
diamétre et des roues motrices de 2.04 m
en faisaient des machines de vilease par
excellence et leur boite & fumée en saillie
soulignait encore linfluence du style anglais.
Elles furemt de suite incorporées dans |e
roulement des trains rapides et express des
principales lignes du reseau pour essals
comparatifs avec les machines compound ;
ainsl, un certain nombre de ces engins fur-
rent-ils affectés sy dépot de Thouars

Elles circulérent sur |'axe Paris-Bordeaux
#t successivement sur toutes ses sections
La 230-800 wit son timbre élevé de 12 &
14 kg et requt un surchauffeur amélioré %

Vers 1900-1904 -
Une compound
type Nord, avec
tender da 200,
{C1 R Milfaud J

élements Houlet et un carénage partiel type
Huet, en 1836. Sa pulssance atteignit ainsi
1300 ¢h & B0 km/n. Remorquant un axprass
allégé a 180 1, elle effectua la 28 mai 1937
fe. parcours de Paris su Havre en 1 h 58
soutenant 8 vitesse de 100 km/h en rampe
de B mm, atteignant en pointe 148 kmfh en
pente. Elle soutenall d'silleurs alsément 140
km/h en palier., 1 h 58 pour aller au Havre
¢'était 'horalre des Bugstti (2). Leur puis
sance au démarrage les fit progressivement
et en totalivé rassembler au dépdt de Thouars
qul les utilisait sur la ligne de Tours aux
Sables at précisément en fonction de cette
aptitude [3).

Les «deuxiémes» Pacific Etat
arrivent & Thouars!

Les wunités de cetlte importante seérie
(231501 & 783) ont été réparties dans les
principaux, dépdts du réseau & pertir de

(3} L. ¥ilain, cf. cité poge 109,

(3} Dans lo décode des onndes 30, led machines
130-TE] o B0 remargquéveat exclusivement Fexpress 851
entre Towrs ef Les Sobles. Av déport de Towrs, ce
troin morgquait en ommit do pilotoge oo pont du Cher,
ou pied d'une cowrte rampe de 71,3 mm el ces mo-
chimes Efarent les sowles o powvelr domorrer of &
grovir cetfe rompe sans renfort em gueve,

La 2958, une balle ** Atlantic ”* en téte d'un express - 1910.

(Doc. Lemgele |




D o e : ds :
Vers 1814 - les 230-011 a 030, ex 3711 4 3730, étaient affectées au service

1923, Pour s& part, le dépdt de Thouars en
a regu progressivement 49, Elles circulérent
tout d'abord entre Paris et Miort et ne furent
admises jusqu'a Bordeaux qu'aprés la réfec-
tion du viadue de Cubzac, cefa en raison de
leur charge par essieu. Les 25 pramidres
venues & Thouars porteient des numéros
sompria antre 231.551 et 576, Jusqu'en 1938,
cés machines ont assuréd {3 remorque des
meilleurs. traing sur Bordeaux et Hoyan.

On salt gu'd partir de 1933 divers perfec-
tionnements ont &4 apportds & un grand
nombre de machines de |a série. Le dépd!
de Thouars fut aingi doté da 231 D et 231 H,
La B43 de Thouars remorquant le rapide 7789
du 4 septembre 1937 avec 450 t a effeciua
les 40 km de Saumur & Thousrs en 29 mn —
depart & arrét — gravissant au départ de
Saumur une rampe de 7 mm a 88 kmfh (4).
La période qui ve de 1921 & 1931 a été
pour le dépdt celle de la plus grande Bcti-
vite et des plus gros effectifs.

En 19211823 on dénombrait 52 « Pacific -
des deux types dont 13 de la série 231-011
a 050, En 1929-1931, on notait encore (s
prasence de 13 - Paclfic = 1™ gérie, de

10 = Atlantic = n®* 2951 & 2960, de 14 « Ten-
VWheel - 230-800, de 10 autres de la séris
230-001 a 040 (Quest), de & locomotives an-
clennes du type 120 et dune 030 T type
Ouest pour les manceuvres & lintérleur du
dépdt

Les seules machines de vitesse gqui ne
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Les 3800 firent un remarquable service aux express de Bordeaux. Veici la
3816, sur le départ.

reseaux H.LM. at P.L. Atin de donner une
idém concréte des circulations journaliéres
agsurées a l'époque par le dépdt de Thouars,
nous prendrons comme exemple |'année 1937
au service #te — on reléve le passage, e

JEL R Ml )
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des trains express. Ci-dessus la 3714 de Niort prise an 1308,

vinrent @amais au depdt de Thousrs Furent

les 241 du type de I'Est

Seule la 241-022 des Batignolles v fit un
s&jour pour remise en état aprés 'accident
de Saint-Helliar.

En somme, tous les types de machines
de vitesse du résesu ont éé en plus ou
moins grand nombre soit affectés au dépdt
de Thouars, soit stationnds en relais. La
position geographique du dépdt, & mi-chemin
de [a grande ligne de Bordeaux et & |inter-
saction de I'importante transversale de Tours
aux Sables, conduisait & assurer un service
trits sarré de frains rapldes, express ou
directs ot de nombreux trains de saison vers
les plages de 'Océan en provenance des

(4] L Vitgin, cf. cité page 12,

point d'arrivée ou de départ, tant pour fa
ligne de Bordeaux que pour celie des Sa-
bles et dans les deux sens, de 28 trains
omnibus et de 15 express ou rapides régu-
liers ou saisonniers. Etant donné que dans
F'angemble tous ces mouvements incombaient
au dépdt salt pour les mises en tabe, solt
pour les changements de machines &t leur
stationnement, il est facile dimaginer !'im-
portance de son rile. Ceite activité fut main-
tenite Jusqu'en 1938, époque du déclasse-
ment de la grande ligne de Bordeaux qui a
marqué la fin du régne des - Pacific -

La mise & vole unique de la section da
Chartres & Saintes. progresshement raali-
sée sussitdt aprés |3 guerre, & conduit A
sa desserie par des autorails. Depuls le
dapdt de Thouars a connu um autre destin

Les « sans gloire »

Il ne serait pas juste doublier celles qui
ont formé le parc des machings mixtes &t
& marchandises. Le dépdt de Thouars en &
possédé un grand nombre réparti en séries
triés  variges.

De 1870 &4 1882, on citera les petites 120
série 2201-2210 provenant de la Compagnie
d'Orléans & Chélons qui clirculalent entre
Chartres et Thouars en service mixie ; entre
1884 et 1900, ce furent les 030 des séries
3037-3100 qui assurdrent l@ méme service
en compagnie des 3500 (5); ces machines
ont roulé sur la plupart des lignes rayon-
nant autour de Thouars ; jusque wvers 1823,
on les vit sur fa ligne de Tours sux Sables
lusquien 1910, les 030 serie 3001-3010 rou-
larent entre Chartras et Thousrs, puls aux
traing de dataill entre Chiteau-du-Loir st
Thouars.

Il feuwt encore noter les 130, serle 3601
3635 (6) &t aussi les 230 type Nord de la
garig 3701-3755 en service sur la ligne des
Sables, mais aussi sur Fartére principaie &t
jusqu'sd Bordeaux ; ces derniares assuraient
encore un service d'express sur Tours-Les
Sables au cours des années 30,

Au servioe exclusif des trains de mar-
chandises #taient affectées des 030 & rouss
de 132 m, sdie 003200 du dépdt de
Thouars ;. vers 1B95-1800, on y trouvait des
machines portant des numéros entra 3128
et 3206, 3161 & 3168 (ex-Orléans-Chalons) st
3101 a 3104 (ex-A.RM), localisées sur la
ligne dea Sables. Aux trains lourds de mor
chandises on atiribua les premieres 040 du
resaau formant la série 4007 & 4040, Thouars
en possadait six avec des numéros compris
entre 4002 et 4016, Elles circulfrent entre
Chartres et Miort et Tours aux Sables en
remorguant des trains de 700 t en rampe
de 56 mm, 480 t en rampe de 10 et 380 t
en rampe de 15. Le personnel de conduite
les avait baptisées les - Homards .. Elles
asgurerent un service regulier jusqu'en
18928-1928 avant leur enval en Algérie, Mals
déjd en 19131814 les . Consolidation
gerie 140-101 & 370 les remplagaient sur ia
ligne principale et & partir de 1921-1923 les
141 firent leur apparition. Les premigres af-
fectéss au depdt portaient des numéros com-
pris entre 141-226 & 231, Le depdt a pos-

{5) Eles evaient des roses mobeicss de P51 m de
diemeétre, ce gui permelteil de fes widiser €n service
miata.

{8 Translarmaiions do mochises 030 en compound
g 1 cylindres ea 1904-1998 mises en sorvice sor fa
section de Sewmur 8 Anrvosfl,

43



sadd dgalement une bonne varigté de petites
machings tonders dédvoluas SuX MENCHUYIesS
&L aux frains sur lon pelits parcours
ot prines dons les sories suivantes : outrg
la série 0-201-204 déjd mentionnée, des uni-
tés de la série 0-301 & 0-306 (030 T) dont
la 0-301 affectée en 1684 5 dans les
premitres anndes en service MV, sur la
section de Tours & Thousrs. Ces machines
provenaieny de b compagnie  secondaire,
Maine-ot-Loire ot Mantais, série 0-221 B 0.230
(120 T}, machines-tender-fourgon  utilisoes
sur la méme section vers 1890-1000 et reti-
rées du service le 31 décembre 1503

Pour les manoeuvres exclusivement, des

machines 030 T série 0-306 a 0-310 [ex-
Orléens & Rouen) vers 1890-1900; série

e ol e IJ"'-F,*' '-—FI-"'\-_‘-IHI".-'.;"—- TR
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. LE DEPOT DE THOUARS

0-311-0-313 doa chemins de fer nantais, wd-
rie 0318 & 0-322 de lex-Compagnie de |8
Seudre, enfin la 0-314 provenant de Tan-
cienne Compagnie d Oriéans & Rouen, affec-
budwumun 1923 Catte méma anni
le regut des 040 T de ia série 40-001
& 40-143; la premigre fun la 40-059 qui
conatitua avec qualques aulres wn
homopgene d'engine de manceuvres dans les
dépdts de larrondisaoment

En dehors deas mochines des différents
iypos énumérés ot gui étalont toutes d'origl-
na Etat. lo diépd de Thouars a regu an
affectation, apros la fusion Ouest-Etat. des
machines 030 de I'Ouest de la sérle bien
connue ™ 1904 & 2244 venues vers 1912-
1922 et mises en service dans les roule-

S i ik
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mants des séries 3000, 3100 e 3500 de
i'ancien Etat. des machines tendérs 030 T
4 3602 de 1I'Duest qul furent
sffeciées au service des irains omnibus de
section et dautres 030 T aaria 1001 & 1114
de |'Duest pour les manceuvies en gare ou

au dépdt (T).

Les « Bavaroises »

Paur tarminer, nous mentionnerons o pob-
sence entre 1921 ot 1937 de guolques - Pa-
cific - reques su titre des prestations dar-
mistice, locomotives de la classe 5 306 de
I"Etat bavarpis qui prirent & [I'Etst les nu-
méros 231-981 & 996 L'une d'elles, la 981,
ftait celle qul remorguait le train  [mpsérial
de Guillaume |l sur la réassu boverois: Lors
de son arrivés oy dépit de Thouars, alle
portait encore sigle de Prumsa sur la porte
de la bolte & fumee. Les archives du dapdt
ont conservé les noms de |'équipe de- condui-
o titulaien mui '8 prige en charpe dés son
?’hm“ ; mgcanicien, Bonneau : chauffeur,

ol

Ces machings, réparlies entre les dépdts
de Mantes, de Saintes et da Thouars, ont
fsit un excellent service ; celles da Thouars
remorgualont dans do bonnes conditions los
rapides de Royen Celles de Nantes remor-
quaient les express de Bordeaux ot le - Man-
che-Océan = [l sst & remarquer que le
réseau de U'Etat a été la seul & utliser en
service régulier des locomotives « Pacific =
de provenance allemands st dans des rou-
lemants identiques & coux de lour réseou
d'arigine, L'Emt avait égaloment regu du ri-
eseau bovarcis dos - Consolidation - clasge
G 4/5 compound & surchaulfe pour trains
leurds de marchandises qui porterent les
n** 140-908 a 955 Elles ont rould de 1931 &
1938, Celles stationnées & Thousrs allsient
jusgu's Saintes et & Cholet et Poitlers.

fSulte dans fa N° 1234.)

{F) Lo devaviee 030 T an sarvice étwil II-IE&TJIII‘

m‘ pour resfourston o Seftevife. Une
esf endare remiste ou dépdi en bom £iot,



LE DEPOT DE THOUARS

ET SES LOGOMOTIVES

HISTOIRE ET EVOLUTION

PAR VAUQUESAL-PAPIN

Le dépdt raconté
par « ses anciens »

C'est avec beaucoup de difficultés que
nous avons pu esquisser I'historique du dépét
et reconstituer tant bien que mal, et trés
incomplétament, son parc de locomotives &
différentes époques. L'absence totale de ren-
seignaments verbaux, la dispersion des archi-
wvas de la traction et la destruction d'un
grand nombre de documents dans le passé
né nous permettant pas d'établir una nomen-
clature méthodigue des effectifs au temps
des deux réseaux de !'Etat

Il en a été de méme pour la péricde pour-
tant assez proche de 1839 & 1850, Nous
savons cependant qu'en 1925 la depdt et
les ateliers comportaient un effectif de 900
4 1000 sgents; quen 1931 [effectif des
machines atteignait 110 unités (8). Ce sont
I& des indications fragmentaires, mais qui
Ipissent voir l'importance de ['établissement
a l'epogue.

D'ailleurs, parmi les nombreux cheminots
en résidence & Thouars pendant leur car-
ridgre, un certain nombre 8’y sont fixés apras
leur retraite. Je me suis laissé dire qu'd
epogque de la plus grande activité du dépdt,
ces cheminots et leur famille constituaient
plus du tiers de la population. Parmi ces re-
traités, mnombreux furent les tractionnaires et
les roulants et c'est alnsl qu'd la suite d'une
initiative locale, une dizaine d'entre eux at
parmi les plus anciens se sont  réunis
8 la cantine du dépdt ol jai pu m'en-
tratenir avec oux. Grice & leur mémoire ser-
vie par Pamour d'un metler que les annges
n'ont pas amoindrl. ['al pu recuaillir leurs
souvenirs ; ainsi, la tradition orale est-glle
venue au secours darchives dafaillantes
pour meubler cet article d'anecdotes vécues.
C'est dabord Sylvestre, ex-mécanicien de
route de I'ancien Etat qui @ roulé vers 1907-
1911 sur les - Atlantic . || menait trés sou-
vert = Vexpress » de Paris & Thouars
composé & |'dpogue de six voltures & es-
sleux et de deux fourgons. Le tout atteignait
150/160 tonnes. La parcours se falsait sans
arrét depuis Chartres avec prise d'esu en
marche, soit & llliers, soit & Saint-Aubin. Pour
lui, cas machines é&tsient de bonnes coureu-
ses, mais le profil de la ligne et les limita-
tions de vitesse ne permettaient pas de

(B) Réparties doms les séries sulvaates : 120021 &
o7, 121029 o 049, 130-001 & 015, 221-101 & 110,
230-200, 600 et FOO, B0-800, 231-500, 231-900,
030421 & 475, 141-126 6 137, ef 14D-900,
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regagner du temps. Au service d'até, Sylves-
tre parcourait 11 000 km sur {a ligne pendant
la salzon: une course dont il =0 souvient,
c'est le convoyage de cette 241-022, ramenge
des Batignolles & Thouars aprés son acci-
dent & Saint-Hellier,

Le mécanicien Hémery. lui, se rappelle
les 1-20 & tiroirs Ricour du dépdt de Saint-
Mlargena_- japprends gu'il &tait venu & ce
dépot & 'époque des wvendanges.. en rem-
placement des titulaires occupés dans les
vignes... au service de Bacchus aprés celui
de Vulcain | Sur la ligne de Saint-Mariens @
Coutras, les 120 remorquaient e groupe des
voitures directes de Paris et lg vitesse était
limitée & 70 km/h. Mals il est trés fier de me
faire part d'un souvenir plus récent, lors-
qu'il fut titularisé comme chautfeur de la pre-
miare 231-500 & tiroire Willoteaux prise &
Sotteville. en 1935, 1l roulait alors de Paris
& La Rochelle et participa & des esssls pour
examen d'encrassemant da foyer. On affec-
tait huit éguipas a la méme machine et les
parcours s'effectuealent sans séjour dans les
dépdls et sans |eter le feu. Pour ma part,
ajoute-t-il, quand nous arrivions au dépdt de
Montrouge & 6 heures du matin, nous rear-
fions @ 9 heures — gi nous arrivions &
19 heures, nous repartions & 21 h 50 sens
quittcr la machine naturellemant. On refaisalt
la plein du tender, eau et charbon, et on
vérifiait Iz graissage et le mécanisme et avec
les Willoteaux, me dit-il, |a tenue du mouve-
ment était excellente.

SUITE
DU NUMERO 1232

Avec Duroure, nous remonterons & ["an-
née 1905 Hl a été chauffeur sur les 030,
wvendéennes et charentaises, des séries 3000
et 3100. Il & connu tous les services, mar
chandises et voyageurs avec les 230 de |a
gérig 3701 a 3740, A cette épogue, & rapide
de Royan était remorgué jusqu'd Thouars par
les 220, type MNord, de la séria 2701-2706
Toutes ces machines portaient des noms et
souvent les éguipes les connalssalent mieux
par cette désignation que par les numéros
Promu au service des express, Duroure a
conduit les premieres - Pacific Etat -, celles
de 1910. Mais son mellleur temps de che-
minot ful celui des = Pacific = 231-500. i
atait titulaire de la 701 et lorsqu'll en parle,
on comprend qu'elle était wvraiment SA
machina. C'était entre 1921 et 1925, il v
avait alors, su dépit da Thouars, 52 - Pagi-
fic = et Dyroure a terminé sa carriére sur
ces machines : il fut aussi reprégentant du
parsonnel au comité de direction du réseau.
crée par le directeur de 'époque, Racul Dau-
Iry.

Moreau débuta au réseau en 1909, il
gs'ast retrouvéd chef mécanicien en 1929
Comme sous-chef de dépdt Il se souvient
de I'époque ol Il n'y avail pas de régulateur,
les trains passalent directement en gare.
#8na regulafité ! et Thouars recevall des
trains de Paris, de Tours, des Sables, d'An-
gers, de Poitiers, de La Rochells, de Bres-
suire, de Saintes et de Royan. Ces récep-
tions engendreient un grand nombre de cir-

Quelques-unes des machines faisant partie de I'effectif du dépét

de Thouars. De g. & dr. :

141 C - 030 TA - 050 TX et 030 TU.

(€l G. Latorgesis.)
-




culations H.L.P. et souvent, ajoute Moresu
i'etais seul avec un chauffour de dapdt
pour regler les mouvements, Avant 1814, la
rotonce aoritait 15 machines, on logeait les
« passagéres » sur les voles, i n'y avait pas
de trianglas de maneuvre st le chargement
des ftenders au parc 4 charbon se faizait
ancore au panier. La guerra de 1914198 I'a
trouveé titulalre de la 230-B820, il me dit
que les 230-800 faisaient les trains de per-
migslonnaires jusqu'a Achéres. Le voyage AR
imposait une présence de 24 heurss conseé-
cutivas, coupees par un repoo pris 4 des
heurss trég imprévues et toujours prés des
machines. Moreau a &é titulaire, aprés la
guarre, de ls 230852, mais aussi de |a
23t DD. B44 (9). qui fut pour lui la
= gloire = de sa carriere, Dans le moment
ou nous en parlons, (e sens gqu'slle est
présente devant |ui et que cette Image cris-
tallise e mekleur d'un méter qui. pourtant,
nétait pes sans risques et la, Maoreau
evogue guelgues souvenirs tragigues, deux
accidents. En 1910, un train de vevageurs
doraille gur le pont de la riviéra Le Thoust,
& Montreuil-Bellay, ce pont ayant da
entrainé par fa wviolence du courant. Lec
deux locomotives : ia 130-810 du dépat de
Thouars et una 120 du dépat de Loudun,
gingi gue le fourgon de téte tombérent dans
la rlviére, Cres quatre agents de traction
troiz furent novés. Un seul, le mecanicien
Bernard fut sauvé.. par un cochon echappe
d'une caigse; ui s'était cramponné & la
gueue de ['animal et évita s noyade. ot
toute sa vie Bernsrd ast resté convaincu
que dans le cochon, le mailleur morceau

était la quewe, Un accident du méme genre
Survint an novembre 1818, a Saint-Loup-sur-
Thauet, aves la 231012, de Thouars, remor-
quant un train de marchandises. La, encore,
ia maching et le fourgon de téte tombearant
dans la riviere. Pour expliquer ces accidents,

[?} Cette mochine o été ko premiere  231-500
Etol transformde d'oprés les donmées de lo 3566 P.O.
Asierme fhnpufﬂn_

il rappelle qu'a 'époque les wagons & mar-
chandises n'ataient pas munis du  Frain
continu , les trains comportaient toujours un
cartain nombre de vehicules avec frein &
main manceuvres par des auxillaires féminines
en certaines occasions, car on @tait en guerre.
Avac ce systéme de freinage, les attslages
en « prenaient un coup = et clest dailleurs
& une rupture d'attelage, survenue au train
précedent, dont un wagon était resté sur
le pont, qu'était di laceident.

Le mecanicien avait bien demands les
freins & distance utile mais, en raison dune
forte declivite de 10 mm, qui evait contrarié
Psfficacitd du freinage, le train, franchissant
le sémaphore & l'arrét, vint tamponner le
dernier wagon. Hélas | la mécanicien y laissa
33 via,

Avec Delabre, nous quittons la traction
pour... l'enseignement ou, =i vous préférez,
pour 'atalier. C'est, en effet, & I'instruction
des apprentis gu'il a comsacré toute sa car-
rigre. Il a forme toute une génération de
tourneurs et d'ajusteurs et fut membre des
commissions dexamens en divers points du
réseau pendant vingt-cing ans, Personnelle-
ment, =a specialité stait les levages, mais
pendant ["Occupation || se consacra a la
recupération des ferrallles et & la reception
des matiéres premiéres. - Le traval, me
dit-ll, consistait surtout & dissimuler les
récuperations el & utiliser les matidres pre-
migres & ['insu des Allemands... »

MNous revenons a la traction avec Dupey-
ron. e na puis mieux vous le présenter =n
digant gu'il est un - amcien des Pacific s,
titulaire des 231-5583, 780 et B4O, I ma dit
avoir » avalé - des milliers de kilométres
antre Paris, Thouars et Bordeaux. (Il n'a quitts
le dépdt de Thouars qu'entre 1839 et 1942)
= Il y evait, précise-t-il, 50 « Pacific . &
Thouars en 1938 et quelgues 230-B00, qul
furent réforméas sntre 1945 et 1948 « Mais
Cupeyron ne s'est pas contenté d'avaler des
kiloméatres ; il a aussi svalé... un crocodile
disble dhomme!. Et quelle galéjadel .
Vous vous trompez, ¢ar c'esl une histaire

Apréa ['enumeration
des souvenirs,

la phote de famille
De gauche & droite -
MM. Gibeau,
Lengellé, Chiteau,
Duret, Duroure,
Boule steix,
Dupeyron, Hardouin
Le Stum, Glas,
Hémery, Sylvestre,

(Ci. 0. Perrefte.)

vraie. Avec la 231-788, notre héros condui-
sait, en maerche spéciale, un train de péle-
rins de Bordeaux & Niort. Vers Beauvoir
I'équipe de condulte est alertee par une pro
ection intense de calloux du ballast assortie
d'un a-coup prononce dens le roulement du
train — Dupeyron freine, arréte =on train,
saute au telephone et demande la réserve
en anngngant ; « .. '8 un crocodila dans le
cendrier | -

A [autre bout du fil, il ¥y eut un moment
de stupeur et quaelque inquigtude sur I'equi-
fbre mental du mecanicien. i fallut pour-
tant se rendre & |'évidence, |e cendrier de
la machine avait bel et blen - ramasse -
l'appargil de wvoie, gue fous ceux gul ont
quelgue connaissance du chemin de for
auront reconnu sous ce vocabie animal, Clest
un incident assez rare et qui méritait détre
conte, Mais woici Chiteau qui se dis
pose & = meubler « notre entretien. Cest
un ethlete, pag un chdteaw.. de cartes, ot
qui fut marin avant d'étre cheminot. De son
pregisr état, il a conserveé la casquette qu
abrite des yeux scrutateurs et qui semblent
toujours regarder sy loin vers das horizons
mouvaris. |l a tous fait au depdt : allumeur
ramoneur, charbonnier, puis entretien ot
le levage. Le métier n'avait pas de secreis
pour lu lorsgu'il est devenu chauffeur. On
2 I'impreasion que la pelie ou le ringard ne
pesaient pas lourd entre ses mains. 1 2
surtout fait les - marchandises - et sas
machines ont ét8, pendant une longue
pericde, des 140, la 208 la 1288 et puis la
141-08% ; aussl g 140-508 une - Bossus -
Un certain temps, il s'sst contenté d'une
030 T, type Ouest, pour les trains ouvriers
Ayant debute en 1917, en pleine guerre, il
s'est encore retrouvé, en 1942, en plaine
guerre, avec les traing T.0.0). et comme |
n'était pas facile de caractére, il [y est
arrive plus gu'a ['ordinaire de [a laisser voir.,
ca qui [ui valut souvent d'avorr un compa-
gnon cesgué et un revolver dans le dos
le risgue etait d'ailleurs guotidien, Un jour
de 1943, etant 4 Massy-Falaizeau, son train
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Uns 141 A remorguent un train de marchandises sur le wiaduc
de Thousrs

fut Bombsrdd, mas || et la chance de ne
pas #ire parmi les 86 morts, victimes do cet

= BITOSage ».

Una fois, cependant, les chosss Faillirent
e pgaler, Cétait entre Thouars of Saintes,
avec un train allemand de matériel Ay cours
dun arrét en plaine wole, |'officier respon-
sable du conwol vint jusqu'h ko machine
pOoWr B assurpr, aupnés du soldat qul Bccome
pagnait rduslement 'équips sur la plate-
forfme, Gque tWut étan normal. Lhomme
n'était pas & Soupgonnous, |'officier inter-
roge les deux agenis qui déclarent n avoir
vu pargonne au départ. L'officier n'en veut
rign croire of les Bocuse davolr tué e eol-
dat ot daveir jetd le corpa asur & ballast.
Déndgations, coléra ., "officier ordonne une
anquéte Eur place.. et gul perut bien longue
s deux mommes |.. Enfin, on retrouve e
militsire  défsillant, gui fut copleussment
injurié._. et rosséd. Oufl Toutefols, Chitesy
& Bom mecaniclen nallérent pas  uwou'a
exiger des excuses | Mas sl | officier awvait
pu savoir gue nos doux galllards se livraient
i la contrebands dea |lellres, voilk Gui
rn'aurait pes amélioré la situation. |l est des
incidante que 'on n'ouble pas. 5 Boules-
teix na pes condult les locomotives, il a
conny tous les - anciens . Eniré sy réseay
er 1011, & Beasé-sur-Braye, || est venu, en
1913, & Thowars, En 1823, i ételt chef de
train 8! || accompagnait réguliérement entre
Forie et Thouars, ot vice versa, les express
708 ot 700, 11 a roulé eqalemant sur Angers,
Paitiess, Loudun, Niont &t Ruffec, sux messa-
peries & sux marchandises détall. | se sou-
vignt particulérement de ces dermiers trains
ot dos dures conditions de son travail @&
Idpoque. Les traing n'mvalent pas |e frein
conting, nous |'evona dit. |es fourgona étaieat
mal chauffés, les secousses, les cahots, les
longs stationnements dans les gares ajou-
taignt aux fatigues de la Fonclion; mais le
cBuchemar, ~ cétat la service Bux traing
legers qui ne comportaent pas de lourgond.
Le chef de train feisait le trajet dans wne

guérito-vigie, atroite ot mal closs — un cul
de-ginge sn argot de métier — o, an hiver,
la position était parfois intensble et Boules-
teix m'a confié avolr pleurd de froid certains
hivars. 5i les voyages forment la jeunessa
Boulesteix a été combla |

Le mécanicien Durel @ et ses débuts an
1820, aw dépit de Nantes puis, aprie un
séjour & Bressuire, il s'est fixe & Thowars,
ol il B fail sa carriére. Eléve mécanicien, &n
1035, puls « mécru » Comme machines, des
TM-TH a 799, des 230 ax. 3800, snsuite
des « Pagific « sur Bordeaux ot Royan
Avec In 231-555, || 0 mené le dernier ropide
de Fovan, composd de metériel de la Compa-
gnie des Wagons-Lits. Il & roulé de Thouars
& Paris, de Borgesux & Thouars #! redour,
de Parie 4 La Fochalle avec relais & Thouarms.
IV avait an main una = Willotesus -, & Inquella
« on pouvait tou; demander « (sic). D'ailleurs,
cey virtuoasa du manche ne &8'&n privaient
pas. | v avelt de 'émulation dane les gaine
de temps. Duret maffirme que certaing £ol-
lbguea « trichaient = avec la détente en allon-
geant la course of surclassaient frauduleuss:
ment (sic) les collbgues qui étaient régu.
lisrs. Il se souvient parbculldrement dun
gaim de 12 mn au 778 &1 d8 15 moau TTD evet
480 7. C'atalt du beau sport Durst & aussi
fait fonction de sous-chef de dépdi pendant
gin ang, Il 2 4té alfecte & linstruction des
attachés de iraction, en gendéral de |eunes
ingénisurs dea Ara et Metiers, et |'a I'im-
pression gue, dons cette fonction, il 8 eu
des momants de détente avec la collabo-
ratsan, parfois imwolontaire, de ses &bewes

La conversation avec Soles, ancien chaf
d entretier=machines, nous donne ["occasion
de parlar de "melsr, ou il & débuté en 1020
COMMa OuvTiar mingur, passant ensulte aux
leveges, qui y etsient effectues pour tout
I'arrondissement. Une spéciolité de Iatelier
etait @ loumnapes des couronnes des Willos
tepun. Son demier levaga a 618 pour la
231601, Cet atelier &t reputé pour la
gualité des son travail mais. malgrd calte

classe, certgina  mécAniciens  exigesient
d'&re présents lorsgue leur maching pas-
sait par "atelisr. De 1925 & 1945 [effectd
comprenall 60 agents et |'outillags se cOmpo-
salt de 10 towrs, 1 olépsuse horizoatsle,
| sléseuss verticale, 2 raboteuses et 2 lours
b rowes, on y trouvait dgalement un poste de
soudure sulogens &t un & (arc Un levage
compiet etalt effectud en 31 jours, Une sortio
dessiou coude BF se faisait en 12 heures,
Entre mutres souvenirs, Solas me conle
[explont d'une éguipe de Thousrs, tombéde
e panne & Courtelain, #1 gul remplacs les
plemba fandua d'un foyer eans jater ko Feu |

en repoussant le talon aprés o #tre entourés
de sacs mouillés 1| me cite encore un méce-
nicien gQui, entre |‘heure de la wisite de aa
machine ot la mise on tite, & fal procéder
au répulage dune bolte dessieu.., ot dun
sutre, gul venalt chercher directement son
huile au stockage et refusait de pesser par
e distributeur. Il voulait dtre sir de la pureté
du produnt. Ces petits faits en disent long
sur |8 conscience professionntlle dea agents
de condulte. "

La desniére anecdote m'est fournia par
|'sx-mécanicien Hardouin, plus connu dans
le monde des chemingta thoudrssis sous e
nom ds Hend [V, Une barbe scigneusement
entietenue (ol donne, em effet, une certalne
resgamblance avec ce populiire monargue.
Cruant nu panache blanc, ='est Ia locomotive
gui lorborait. En tout cos, en dépdt do ses
soixanie-dix-sept ans, | es! toujours wvert I..

Il étmit, en 1918, chavffeur sy dépdt de
Usleus swr les 230100 ot 300 du type
Owest ; aprés un séjowr & Cherbowrg, il
fut emvoye & Thousrs oomme élive-maécarn.
clan; la derniére décads qui précéda le
guarre ks Vit promu & 2 traction des Bxpréds
sur la section Pans-Thouars & bord des
Pacific, normales, Dabeg et Wikloteaux. Ce
furent les plus beaux jours d'una carriére
quil revit en m'en periant Un jour aved
la Z¥-807, type normal, il a regagné 17 mn
entre Chartres o1 Thousrs evec 480 1 oo
compte tenu du profil de |a section oe
fut une belle marche. puisqu’ll s'en Bou-
wietl apréa Brénls sns Mais c» qu'l n'a
pas devantage ocubld c'est un certain jour
en 1943 gul devait meftre fin (provisoire.
ment)} & sa carmiers

Parti o Thousrs pour Saintes &vec un
T.C.0, son train tombe en panne dans la
rampe d'Echiré. Diagnostic : chute de pres-
sion. On doit couper le train en doux,
Mais l@a Allemands comprennerl wite gul
s'agt dune panne « organisce -, - Sabo-
tagen! = hurle 'officer et en amvamt 4
Niort, Hardouin est attendu par e commis-
s@ire de pare slemand gqul lul demandg
des axplications, Il ifwequée o surcharge
L"Allemand e somme d'allar reprendre la
deuxigma partie du convol &, pOur garantic
la réussite de lopération, on |ui donne un
+« ange goardien - qui Wl Bent pendant tout
le percours une mitrelliette dans le dos.
Mals les choses m'en restérent pas |& Dans
es jpours qui  suivirent, S8s Camarades
cheminote furent informeés quHardouin avail
#teé fiche par la Cesteps et gquil éteit
recherché. Pour éviter son arresialion, ses
chefa le mirent d'office & la rafraite et aprés
ceite « sanction bidon = lui consmillerent de
disparsitre. Ce gquil K. s pour Cette
reison j8l ¢u le plaisir de mentendre conter
o= gul précede par inléresse,

Vive Henri IV... Vive pe rod [du mancha)
valllant | chantalent les « gés - de M. de
Charetto

Sur ceofte anecdotn.. royale, s'est twami-
nés notre table ronde du sowvenic. Ung
réunion qui ful Auss &gréable pour les
anciers da Thousrs que pouwr moi. Il faut
en remarciar M. L Stum qui a rassamblé
cat areopage de tractionnaires of M. Gibeau,
ingénisur de lerrondissement de irection §
Mantes, qui [a honorée de sa présence.
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(Cl. G. Laforgeria

Remorqué par une vapeur de Thouars, um = voyageur - dans la campagne niortaise.

Laissons |a4 le passé et voyons mainte-
nant la position et le role actuel du dépét

La vapeur au
dépdt de Thouars
de 1959 a 1969

Le dépdt qui &tait rattaché a [arron-
dissement de Saintes sous le régime de
I'Etat est maintenant incorporé & celui de
Mantes. L'établissement effectuait encore
il y a deux ans des levages dont |'exgécution
&tait réputée dans tous les réseaux. ||
axistait trois équipes de levage et une de
tablier. Un levage étalt tarminé en onze
jours. C'est ainsi gque l'atelier de Thouars
avait exécuté cent levages de Pacific 231-
500 depuis la Libération. Il fut ensuite
chargé, jusqu'en novembre 1946, d'effec-
tusr des révisions de wagons, puis en
1957-1958, chargé du levage des 150 P
de I'Est. On raconte qu'un inspecteur de
I'entretien d'une autre région, venu pour sui-
wre ces operations, manifesta de "étonnamant
gu'un = petit depdt - ait eté chargé de
ces levages et gue ce travall puisse se
faire normalement. Or, les résultats ne
gonfirmérent pas cette opinion et d'ailleurs,
en 1959, la région du MNord y envoyait ses
150 A et ses 150 P, ce qui &tait un hommage
rendu & la qualité du travail |

On y effectuait les réparations avec un
goin égal... et sous |'cail vigilant des méca-
niciens, clients attentifs et exigeants. Cer-
taing venaient pendant leur repos pour voir
comment on plagait leurs machines et
suivaient & |‘atelier les réparations et les
opérations de levage. Tel ce « patron = de
la 231-506 du Mans qui, apréas un kilomé-
trage impressionnant, rapportait a |'equipe
de levage une pléce réparés par leurs soins
pour leur témoigner sa satisfaction du travail
antérieurement affectud et.. pour les ra-
compenser, Qui dit mieux |

Le demier levoge effectué, le centiéme !

& éte celui de la 141 R 4, le 18 février 1967.
Actuellement. l'atelier n'assure plus que

I'entretien courant R.1 des 141 R au charbon

(terminé depuis ['hiver 1968-1963).

L'effectif du personnel se compose de
87 agents de conduite : 41 mécaniciens de
route, dont 16 titulaires, 26 éléves-mécani-
ciens et 20 chauffeurs gualifiés.

Le service de traction assura les
roulements de la Moche-sur-Yon, Les Sa-
bles, Miort, Angers, Saumur et Saint-Plerre-
des-Corps, et en période de pointe, on
va jusqu'a Chartres avec les 141 R en
double equipe en utilisant la méme machine
en AR dans la journéde =nit un parcoyrs
de 478 km; au service dété, les express
sur Saumur, Les Sables, Charires, Niort.

La service marchandises, important, est
agsurd exclugivement par les 141 R, remor-
quant des trains lourds de cailloux, prove-
nant du « bassin de Thouars », trdés durs
et trés résistants, Ces cailloux sont trés
appréciés par les services desz Ponts et
Chausseées. lls ont été employés sur les

autoroutes de ['‘Ouest et du MNord. Certains
traing sont tarés a 1800 t Cette derniare
charge nécessitant 'emplol d'une 141 R en
pousse sur la section de la Meilleraie. Le
parcours mensuel des 141 R est de
100000 km en hiver et 125000 en été. Ces
chiffres expliguent l'importance du parc &
charbon & Thouars, ol la consommation est
de 2500 t par mois. Le charbon powr
« etoker « provient en partie de Carmaux
L'autre qualité est du « gros d'Anzin -

En dehors du trafic des caillow, il v
aussi celul des bestiaux qui se place dans
la région entre octobre et avril. Le mercrad
jour du marché a Parthenay, un train
H.L.P. — au départ de Thouars est dirige
sur Parthenay. Ce trafic engendre un mou
vement AR de 60 a 70 wagons sur Niort
Bordeaux, Paris et Lyon, dont 5 & € wagons
chague soir & Thouars.

Le mercredi, 3 traing RA., formés a
Parthenay, sont expédiés sur Bressuire et
Pouzauges. Par ailleurs, les envois sur
Saint-Plerre-des-Corps  sa font par trains

La 040 TA 122 pendant une mancauvre au dépdt,

Ty

{Cl. G. Laforgeris




complets. L'examen des chiffres pour les
cing dermd@ngs fnnées GémMOonine B progres-
sion de lensemble du trefic

En 1964 | 1474000 t; 1965 - | 486000 t:
1966 16812000 t; TB6T - 1 TR0 t;
1958 ¢ 1 765000 &, dont 240000 § en juliet,

La campagne de 1963 s'ast feite dens de
bonnes conditions ef les pronostics restent
favorabies. Par axemple i 17 awril, Thoukrs
avplt pxpddié 12 000 t aver 12 trains an dou
bin traction ot le tonnage expédse déepuis 1]
1% jamvier 8 &8 supérieur de BOOOD t @
celutk de 1858 pendant la méme paériode
Evidemmant la twafic des carriéres  tenl
toujours. wne  part  importantes B0 réguilbane:
Pour en juger, nous donnerons un exemphe
arfa en 1967 el pouwr chegue carriere : Mivet
distance 3 km, 280000 t, La Gourandsers,
digtance T km, 184000 t; La Meillerasia,
distance &3 km, 443000 t: Saint-Varent,
distance 16 km, B2T 0DD L.

En tratic ewceptionnel, on note  chague
srnse & |époduee dea pelerinages : 21 rains
spéciaux composés de hait woitures a bogles,
en provenance de |'Duest da fa France et
epus oy expodids par Thouss gui &n
assure partelement la traction

Le parc de traction
de 1962 4 1969

Pour les raizsong données ples  hauat, 1
ne m'est pas posaible d'en indiguer I'évobu-
tion chague année et c'est grice a la bonne
volonte de M. Le Stum, chef de dépdt, dont
fal mig fa pationce @ |Epreuwe, gue @ Sus
en mesure de vous exposer fragmentairament

effectif des machinas.

lamvier 1962 3

| locomotive 140 C n® 331, 36 locomotives
141 C opes 710, 28 M 51, B TX T6.
B9, 95, 102, 104, 119, 122, 124, 140, 158, 172,
180, 183, 1BS,. 193, 195 197, 199 & 242

locomotive 030 TU n2 53 3 locomatives
080 TA n= 10, 68, 122 1 locomotive 050 TX
n? 35 solf 32 locomotives

larvier 1964 -

| locomotive 140 © r® 302, 28 locomo-
tives 141 © a2 7, 10, 36, 39 51, 65, 68, GA,
73, 76, B9, 95, 102, 104, 140, 157, 168, 168,
172, 177, 180, 183, 185, 186, 189, 199, T4
8t 247, T locomotives 141 G en réserve,
v 3 122, 124, 137, 174, 1893 et 242
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THOUARS

Les BB 66000
en UM. se

s batituent
progressivement
aux 141 R en
double traction,
(CL O Perrelle.)
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| locomokive 040 TA n® 122 1 locomotive
03 TA @ B21, soit 38 locomotives,

lanviar 1965 :

3 locomotives 141 C oo 1, 7, 10, 18, 28,
™. 45 51, 88 T3, 78 B9, 95 102, 104
122, 124, 157, 158, 168, 172, 177, 180, 183,
185, 186, 193 197, 199, 224 & 247 B loco-
motives 141 C en réserve, n™ 34, 3§ 65
a6, 140, 174, 230 et 242 1 jocomotive
030 TU n= 53 1 locomotive 030 TA n@ 628
1 locomotive 040 TA n® 122 3 locomotives
G0 T n® 19, 31, 38, soit 45 locomobives,

1" septembre 1968 :

21 locomotives su charbon 141 A nos 70,
103, 107, V46 163, 172 198, 263, 283, 332
460, 485, 517, 534, B41, 57R, B3], B4G, 659
678, 879, 14 locomotives 141 C s 7, 10
19, 38 51, 65, 104, 124, 141, 158, 177, 183
197 et 205. 2 locomotives 141 C garées en
BE mp* 34 st 23} 1 locomotive 040 TA
m 122 1 locomorve 030 TU n® 47, soit
319 locomolives

A la dete indiguée, toutes les machines
de route ont parcoory plus de 1 million de
kilombtres, Depuis B dernidére aprauve $éocan-
nale la machine 141 C 3 a parcowru
581 000 km; & 141 A 163 T 32000 km
Les 141 C ont &té uiilisées sur toutes les
lignes, seuf sur Saint-Pierre.des-Corpa.

Au 31 décembre 1068, [effectif se décom-
pose comeme  sult 141 C, 4 locomotivas
an service et 2 garées en bon état. 141 R
16 &n sorvice. 040 TA 122, garées en bon
etat Mous ajputerons gu'elles sont parfasi-
tement entretenues o1 que B dépot de
Thowars e8i towjours bien  wivanl  Lutill-
saton des locomolives vapaur esl prevus
jusgu'en 1971,

V. P

PS5 : Fa marge o cet orticke; nows imérpar o
phote de ceffe rese  des vénfs,  MSgRifges  peeoe
Wijastape exdcwtin por M. Sallof, Toutm fen parlies

rent interchongeoble of ofle o o df A0 beures
travadl.
F ribeuid sur Fitinbabive de M. Le Stem, elfe ddoif
une reponse ¢ usew phrode Coadehie dOnd R article
pubilé por uw jowrwel Joced, oo il siod dif gue la
SMNCF wasvadt pes &ouvriers geolifies

Lo répamse eff ousex folis,

]

M. Sallot et la rose des venis qu'il & réalisée. A g. : un modéle
riduit  d'étau-limeur, ceuvre des apprentis de Pécols de Saintes.

[l Q. Perrafle.}
I




